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@ Abgasanlage eines Kraftfahrzeugs 

@ Das Gehause (10, 20) eines Schalldampfers (1) und eines 
Abgaskatalysators (2) ist im Bereich seines Schwerpunkts 
(a) von einer totrecht vertaufenden Ausnehmung (3) durch- 
setzt, in der ein Tragteil (7) mit einem Endabschnitt (7') 
angeordnet ist. Ferner ist an einem fahrzeugaufbaufesten 
Teil (4) ein Tragteil (5) befestigt, das einen Endabschnitt (5') 
aufweist. An diesem und am Endabschnitt (7') des Tragteils 
(7) ist ein gummielastischer Tragring (6) eingehangt, so da& 
Qber diesen das Gehause (10, 20) an seinem Schwerpunkt (a) 
mit dem fahrzeugaufbaufesten Teil (4) in Verbtndung steht. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Abgasanlage ei- 
nes Kraftfahrzeugs der im Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 genannten und aus der DE-PS 25 42 272 her- 
vorgehenden Art 

Die aus dieser Druckschrift bekannte Aufhangevor- 
richtung der Abgasanlage besteht aus zwei, uber einen 
Tragring aus gummielastischem Material in Verbindung 
stehenden Tragteilen, wobei ein Tragteil am Fahrzeug- 
aufbau angeschweiBt ist, wahrend das andere Tragteil 
uber ein Zwischenteil auBermittig am Schaildampfer be- 
festigt ist Aufgrund der seitlichen Anordnung des Trag- 
teils am Schaildampfer abseits der Schwingungsknoten 
der Abgasanlage werden uber den Schaildampfer die 
beim Fahrbetrieb im Bereich der Abgasanlage entste- 
henden Vibrationsschwingungen in den Fahrzeugauf- 
bau eingeleitet, wodurch der Fahrkomfort vermindert 
wird. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, bei einer Abgas- 
anlage der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 ge- 
nannten Art das Gehause eines Schalldampfers und/ 
oder eines Abgaskatalysators derart aufzunehmen, daB 
uber dieses moglichst wenig Vibrationsschwingungen in 
den Fahrzeugaufbau eingeleitet werden. 

Zur Losung der Aufgabe sind die im kennzeichnen- 
den Teil des Patentanspruchs 1 dargelegten Merkmale 
vorgesehen. 

Durch die erfindungsgemaBe Aufhangung der Ge- 
hause der Schaildampfer oder der Abgaskatalysatoren 
im Bereich ihrer Schwerpunkte am Fahrzeugaufbau 
werden die Gehause von diesem an den Schwingungs- 
knoten der gesamten Abgasanlage uber den Tragring 
gehahen, wodurch vergleichsweise erheblich weniger 
Vibrationsschwingungen in die Fahrzeugkarosserie ein- 
geleitet werden. Da hierdurch auch weniger Schwin- 
gungsgerausche in den Fahrzeuginnenraum eindringen, 
wird auch der Fahrkomfort verbessert Dabei kann das 
Gehause an seinem Schwerpunkt in einfacher und sehr 
kostengiinstiger Weise gehalten werden, da lediglich in 
dessen Bereich am Gehause eine einzige Aufhangung 
fur den Tragring vorzusehen ist. 

Zweckmafiigerweise hat das Gehause im Bereich sei- 
nes Schwerpunkts eine zumindest nach oben offene 
Ausnehmung, in der sich ein Tragteil fur die Anordnung 
des sich nach oben erstreckenden Tragrings befindet 
Dieser kann hierdurch in einfacher Weise von oben am 
Tragteil eingehangt werden (Merkmale des Patentan- 
spruchs 2\ 

GemaB dem Merkmal des Patentanspruchs 3 ist je- 
doch das Gehause von einer das Tragteil umgebenden, 
lotrecht verlaufenden Ausnehmung durchsetzt, so daB 
das Gehause beim Fahrbetrieb vorteilhafterweise von 
einem etwa lotrecht verlaufenden kuhlend wirkenden 
Luftstrom durchstrdmt wird. DarQber hinaus ist hier- 
durch auch der Tragring und das Tragteil sehr leicht 
zuganglich, so daB die Montage und Demontage des 
Gehauses hierdurch erleichtert wird. 

Die Ebene des Tragrings veriauft zweckmafiigerwei- 
se etwa parallel zu einer Fahrzeugquerachse, wobei zur 
Begrenzung der auftretenden Querschwingungen der 
Abgasanlage entweder vom Fahrzeugaufbau zwei nahe 
den gegenOberliegenden AuBenseiten des Tragrings lie- 
gende und mit diesem zusammenwirkende Anschlage 
abstehen oder, daB vom Tragring zwei seitliche An- 
schlage abstehen, deren schrag nach oben verlaufende 
Anlageflachen jeweils mit einem am Gehause ausgebil- 
deten Widerlager zusammenwirken. Dabei ist in Rune- 
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lage des Tragrings zwischen den Anlageflachen und den 
Widerlagem ein groBerer Luftspalt vorgesehen (Merk- 
male der Patentanspruche 4 und 5). 

Nachdem beim Fahrbetrieb des Kraftfahrzeugs der 
5 Tragring auch in seiner Hohenlage verlagert werden 
kann, weist er an seinen lotrecht gegenOberliegenden 
Endbereichen jeweils eine Traverse auf, die bei hohen- 
maBigen Verlagerungen des Gehauses mit dem jeweili- 
gen Tragteil unter Bildung eines Anschlags zusammen- 
io wirken (Merkmale des Patentanspruchs 6). 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
Patentanspruchen 7 und 8 dargelegt 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden erlautert 
15 Eszeigt: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Aufhangung des Ge- 
hauses eines Schalldampfers in Vorderansicht, 
Fig. 2 einen Schnitt langsder Linie U-1I in Fig. 1, 
Fig. 3 einen Schnitt langs der Linie Ill-Ill in groBerer 

20 Darstellung, 

Fig. 4 eine abgewandelte Ausfuhrungsform von 
Fig. 3, 

Fig. 5 eine erfindungsgemaBe Aufhangung des Ge- 
hauses eines Abgaskatalysators in Vorderansicht, 
25 Fig. 6 einen Schnitt langs der Linie VI-VI in Fig. 5 t 

Fig. 7 eine abgewandelte Ausfuhrungsform von 
Fig. 6. 

In den Fig. t bis 4 ist ein in einer nicht dargestellten 
Abgasleitung angeordneter Schaildampfer I ersichtlich, 
30 wahrend die Fig. 5 bis 7 einen in der Abgasleitung vor- 
gesehenen Abgaskatalysator 2 zeigen. Der Schaildamp- 
fer 1 und der Abgaskatalysator 2 weisen ein Gehause 10 
bzw. 20 auf, das in Pfeilrichtung d vom Abgas durch- 
strdmt ist. 

35 Die Gehause 10 und 20 sind jeweils von einer kreis- 
formigen, lotrecht verlaufenden Ausnehmung 3 durch- 
setzt, die den Schwerpunkt a des Gehauses 10 und 20 
zentrisch umgibt Wie ferner die Fig. 1, 3, 4 und 5 zeigen, 
ist an einem fahrzeugaufbaufesten Teil 4 ein Tragteil 5 

40 befestigt, an dessen hakenartigem Endabschnitt 5' ein 
aus gummielastischem Material bestehender Tragring 6 
mit kreisfdrmigem Querschnittsprofil an seinem oberen 
Umfangsbereich eingehangt ist Die Ebene des Trag- 
rings 6 verlauft hierbei parallel zu einer Fahrzeugquer- 

45 achse. SchlieBlich steht von der Ausnehmung 3 des Ge- 
hauses 10 und 20 ein Tragteil 7 etwa waagrecht ab, 
wobei dessen ebenfalls hakenartiger Endabschnitt T 
den innenliegenden, unteren Umfangsbereich des Trag- 
rings 6 umgreift, so daB uber diesen das Gehause 10 und 

50 20 mit dem fahrzeugaufbaufesten Teil 4 in Verbindung 
steht Dabei befindet sich die Mittelachse b des kreisfor- 
migen Querschnittsprofils des Tragrings 6 im Schwer- 
punkt a des Gehauses 10 und 20, wie die Fig. 1, 2, 3, 5 
und 6 zeigen. 

55 In Fig. 3 ist ersichtlich, daB der Tragring 6 eine lang- 
gestreckte AuBenform mit bogenformigen Endberei- 
chen aufweist, in deren Bereich jeweils eine Traverse 6' 
vorgesehen ist Diese sind derart angeordnet, daB sie bei 
hohenmaBigen Verlagerungen des Gehauses 10 und 20 

6o aufgrund von in die Abgasanlage eingeleiteten, beim 
Fahrbetrieb des Kraftfahrzeugs entstehenden Vibra- 
tionsschwingungen mit den Endabschnitten 5' und T der 
Tragteile 5 und 7 unter Bildung eines Anschlags Zusam- 
menwirken. Bei der in Fig. 3 dargestellten Ausfuhrungs- 

65 art stehen dariiber hinaus vom Tragring 6 zwei seitliche 
Anschlage 11 ab, deren schrag nach oben, also zum 
fahrzeugaufbaufesten Teil 4 hin verlaufende Anlagefla- 
chen 1 1' jeweils mit einem am Gehause 10 und 20 ausge- 
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biideten Widerlager 12 zusammenwirken. Dabei ist in 
Ruhelage des Gehauses 10 und 20 und dem Tragring 6 
zwischen den einander zugewandten Anlageflachen ein 
Luftspalt c vorhanden. Anstelle der vorerwahnten An- 
schiage 11 und Widerlager 12 kdnnen zur Begrenzung 5 
der beim Fahrbetrieb in die Abgasanlage eingeleiteten 
Querschwingungen auch am fahrzeugaufbaufesten Teil 
4 zwei nahe den gegenuberliegenden AuBenseiten des 
Tragrings 6 liegende und mit diesem zusammenwirken- 
de Anschiage 13 angebracht werden, wie Fig. 4 zeigL 10 
Auch hierbei ist in Ruhelage des Gehauses 10 und 20 
zwischen den AuBenseiten des Tragrings 6 und den An- 
schlagen 13 ein Luftspalt c vorgesehen. 

In Fig. 2 ist zu ersehen, dafi das Gehause 10 des 
Schalldampfers 1 an seinen beiden Endbereichen jeweils 15 
ein Abgasrohr 14 aufweist, das mit der nicht dargestell- 
ten Abgasleitung verbunden ist Dabei verlaufen im Be- 
reich der Ausnehmung 3 zwei, diese umgebende Rohr- 
abschnitte 15 parallel zueinander, die unter Bildung ei- 
nes "Hosenrohrstucks" jeweils in ein Abgasrohr 14 ein- 20 
munden. Naturlich kann das Gehause 10 des Schall- 
dampfers 1 auch von zwei parallel verlaufenden, beider- 
seits der Ausnehmung 3 liegenden Rohrabschnitten 
durchsetzt sein (nicht dargestelh). 

Wie Fig. 6 zeigt, ist im Gehause 20 des Abgaskataly- 25 
sators 2 beiderseits der Ausnehmung 3 jeweils ein die 
katalytische Schicht aufweisender Tragkorper 17 ange- 
ordnet, an deren auBenliegende Enden sich jeweils in 
Draufsicht V-formige Strdmungsteiler 18 befinden. Wie 
Fig. 7 zeigt, kann auch vor und hinter der Ausnehmung 30 
3 jeweils ein die katalytische Schicht aufweisender Trag- 
korper 19 angeordnet sein, wobei die Ausnehmung 13 
von einem Strdmungsteiler 21 umgeben ist, der in Stro- 
mungsrichtung des Abgases (Pfeilrichtung d) V-formige 
Endbereiche aufweist. 35 

PatentansprQche 

1. Abgasanlage eines Kraftfahrzeugs, die eine Ab- 
gasleitung mit mindestens einem Abgaskatalysator 40 
und/oder wenigstens einem Schalldampfer auf- 
weist, wobei an deren Gehause und am Fahrzeug- 
aufbau jeweils zumindest ein Tragteil vorgesehen 
ist, die iiber einen Tragring aus gummielastischem 
Material in Verbindung stehen, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB das Gehause (10, 20) des Schalldamp- 
fers (1) oder des Abgaskataly sators (2) im Bereich 
seines Schwerpunkts (a) bzw. des Schwingungskno- 
tens der Abgasanlage mit dem Fahrzeugaufbau 
(fahrzeugaufbaufestes Teil 4) in Verbindung stent 50 

2. Abgasanlage nach Anspruch 1, dessen Tragring 
ein kreisformiges Querschnittsprofil aufweist da- 
durch gekennzeichnet daB die Mittelachse (b) des 
kreisformigen Querschnittsprofils des Tragrings (6) 
im Bereich des Schwerpunkts (a) des Gehauses (10, 55 
20) bzw. des Schwingungsknotens der Abgasanlage 
liegt und das Gehause eine Ausnehmung (3) auf- 
weist, welche sich zumindest von dem in den Trag- 
ring eingreif enden Tragteil (7) nach oben erstreckt 

3. Abgasanlage nach Anspruch 2, dadurch gekenn- eo 
zeichnet daB das Gehause (10, 20) von einer das 
Tragteil (7) umgebenden, etwa lotrecht verlaufen- 
den Ausnehmung (3) durchsetzt ist 

4. Abgasanlage nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ebene des Tragrings (6) etwa par- 65 
allel zu einer Fahrzeugquerachse verlauft, wobei 
zur Begrenzung von Querschwingungen der Ab- 
gasanlage vom Fahrzeugaufbau (fahrzeugaufbau- 
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festes Teil 4) zwei nahe den gegenQberliegenden 
AuBenseiten des Tragrings (6) liegende und mit die- 
sem zusammenwirkende Anschiage (13) abstehen. 

5. Abgasanlage nach Anspruch 4 f dadurch gekenn- 
zeichnet, daB vom Tragring (6) zwei seitliche An- 
schiage (11) abstehen, deren schrag nach oben ver- 
laufende Anlageflachen (IT) jeweils mit einem am 
Gehause (10, 20) ausgebildeten Widerlager (12) zu- 
sammenwirken. 

6. Abgasanlage nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Tragring (6) an seinen lotrecht 
gegenuberliegenden Endbereichen jeweils eine 
Traverse (6') aufweist, die derart angeordnet sind, 
daB sie mit den beiden Tragteilen (5, 7) bei hdhen- 
maBigen Verlagerungen des Gehauses (10 oder 20) 
zusammenwirkert 

7. Abgasanlage nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gehause (10) des Schalldampfers 
(1) an seinen Endbereichen jeweils ein Abgasrohr 
(14) aufweist, die im Bereich der Ausnehmung (3) in 
zwei etwa parallel verlaufende, diese umgebende 
Rohrabschnitte (15) ubergehen. 

8. Abgasanlage nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Gehause (20) des Abgaskatalysa- 
tors (2) die Tragkorper (17, 19) der katalytischen 
Schicht in Abgasstrdmungsrichtung (d) vor und 
hinter oder beiderseits der Ausnehmung (3) ange- 
ordnet sind. 
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